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Zwei Zimmer, Kiiche,
Bad - und 21 Knoten

Judel/Vrolijk hat eine bessere Class 40 konstruiert: funktional, voll
ausgebaut, schnell. Ihr Eigner will damit fahrtensegeln. Wir sind fiir /
eine Woche an Bord gegangen, um ihren Charakter zu ergriinden /

Von Slowenien nach Montenegro
und retour. Das Potenzial des
Bootes ist so grof3, dass es selbst
untertakelt leicht zweistellig segelt
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Die seitlichen Kuppeln des Kajiitaufbaus bieten bei jedem Wetter geschiitzte Sicht nach
vorn. Sie sind von den beiden Klappsitzen unter dem Dodger aus nutzbar

Die Plicht ist als Arbeitsplatz konzipiert und bietet ergonomisch beste Bedingungen - egal

ob man aufen Backstagen, Strecker und Schoten kurbelt oder mittig Fallen und Halsleinen

Bunter Mix. Von Mast und Vordeck kommen

fast 20 Enden in der Trimmzentrale an

Die hochklappbaren Ruder arbeiten spiel-
frei, prizise und arretieren abgefiert sicher

inmal die Adria lingssegeln, von

Nord nach Siid und wieder retour:

Slowenien-Montenegro-Sloweni-

en, so lautet der simple Térnplan.
Eine Woche, gut 650 Seemeilen, und nur
ein Stopp auf halber Strecke. Es klingt ein
wenig frivol, zumal im Winter, der selbst
im Siiden frostig und bei Bora besonders
biestig werden kann. Andererseits ist das
Boot, dessen Log noch keine 30 Meilen ge-
zdhlt hat, eine VerheifSung.

Antoine Cardin und seine Kollegen von
Judel/Vrolijk & Co in Bremerhaven haben
all ihr Kénnen, ihre Leidenschaft und Be-
geisterungsfahigkeit in diese Konstruktion
gesteckt - eine Yacht, wie es sie so derzeit
kein zweites Mal gibt auf dem Markt: 80
Prozent Class 40, 20 Prozent Fahrtenboot,
vielleicht auch 70:30 oder 90:10 - das wird
sich zeigen.

Jedenfalls verfiigt sie {iber eine diesel-
betriebene Warmluftheizung und auch
sonst liber fast alles, was die Crew auf lan-
gen Schldgen bei Laune und bei Kréften
halt: acht Kojen, Pantry, Nasszelle, Naviga-
tion und einen Salon, in dem sogar zu
zehnt keine Enge aufkommen wiirde.

Wir aber sind nur zu viert, segeln die
J/V 43 im Wachrhythmus also artgerecht
zweihand. Und wir sind nicht so sehr we-
gen ihrer Komfortmerkmale an Bord, son-
dern wegen ihres Leistungspotenzials, das
alle gdngigen Maf3stdbe sprengt.

Die Yacht wiegt gerade einmal halb so
viel wie herk6mmliche Performance-Crui-
ser ihrer Lange. Dennoch féhrt sie mehr
Tuch an ihrem filigranen Kohlefasermast:
125 Quadratmeter am Wind, mehr als dop-
pelt so viel raumschots, wenn der grofie A2
steht, ein asymmetrischer Spinnaker mit
allein 210 Quadratmeter Fldche.

Das Serienboot, das ihr zwar nicht nahe,
aber noch am niachsten kommt, ist die Po-
g0 44. Doch selbst diese verdrangt 20 Pro-
zent mehr: 6,3 statt 5,2 Tonnen - das sind
Welten, zumal auch die Rumpfform und
Cockpitergonomie stark differieren. Ein
Unterschied wie der zwischen SUV und
Supersportwagen.

Mit ihrer Segeltragezahl von 6,5 iiber-
ragt die J/V 43 gleichsam alles, was der
Markt der zivilen Schifffahrt aufbieten
kann, um Langen. Eine Entsprechung fin-
det sie nur im professionell betriebenen
Hochseerennsport der aktuellen Class-40-
Generation. Bis auf die erste Nachkom-
mastelle gleicht sie einer reinrassigen, >
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Vor der pittoresken Kulisse

des Hafens von Piran wirkt

der weif3e Raumgleiter, als

kidme er von einem anderen

Stern. Und so ist es ja auch
.




unter Deck komplett leeren Pogo 40 S4 wie
der ,,Sign for Com“ von Lennart Burke und
Melwin Fink (YACHT 7/2023).

So sieht sie auch aus: breitschultrig, ath-
letisch, zugleich jedoch drahtig, ja filigran
mit ihren zum Deck hin stark verjiingten
Rumpfseiten und dem leichten, fast schwe-
benden Heck. Nur der bis zum Vorschiff
gezogene Kajiitaufbau und die Seitenfens-
ter heben sie optisch von Class-40-Racern
ab. Doch ist das alles stilistisch so flieflend
integriert, dass man schon dreimal hinse-
hen muss, um die Unterschiede tiberhaupt
zu bemerken.

Is sie zum Ausklarieren an der Mole
A:/on Piran ldngsseits geht, wirkt sie

im Vergleich mit den anderen Fahr-
tenyachten, die weiter innen im vertraum-
ten Altstadthafen vertaut sind, wie ein Ufo
aus fernen Galaxien. Ihre rohe, funktionale
Asthetik iibt einen eigenen Reiz aus, zumal
der weifSe Rumpf mit der Diisternis einer
aufziehenden Warmfront héchst ein-
drucksvoll kontrastiert. Selbst im abend-
lichen Niesel lockt der Anblick noch Neu-
gierige an. ,Ahhh, Regatta!?!, mutmafSt der

Der fiillige Bug entspricht
dem aktuellen Stand im
Hochsee-Rennsport. Vorn
schwebt der Rumpf 1,50
Meter iiberm Wasser und
unterschneidet nie

Hafenkapitén bei seinem Inspektionsgang.
»No, Cruising!, entgegnet der Eigner, und
zeigt in die von verdeckt eingebauten LED-
Leisten erleuchtete Kajiite. Als der Kapitdn
die Stirn runzelt, korrigiert er: ,,Fast Crui-
sing!“ Beide nicken. ,Very fast’, sagt der Of-
fizielle. Dann wére das geklart.

Der Auftakt verlauft freilich eher zdh. Es
weht zunédchst nur mit sechs bis acht Kno-
ten aus Nordost. Um freizukommen von
der Kiiste und den kleinen Fischerbooten,
motorsegeln wir platt vor dem Laken nur
unter Grof$ nach Siidwest. Es ist nicht die
Paradedisziplin der J/V 43.

Dem Bestreben, alles wegzulassen, was
sie nicht schnell macht, ist auch die Isolati-
on des Yanmar-Diesels geopfert worden.
Der steht mitten im Salon, eingehaust von
leichten Sandwichplatten mit Schaum-

Siidlich der Kornaten
fliegt das Boot iiber die
unwirtliche Adria

kern, aus denen auch der Rest des Ausbaus
laminiert ist. Ddmmstoffe auf den Innen-
seiten gibt es nicht. Zu schwer, befand
Konstrukteur Antoine Cardin, der ohnehin
zu kdmpfen hatte, das von ihm selbst defi-
nierte Maximalgewicht von gerade mal 250
Kilogramm fiir sémtliche Einbauten und
Komfort-Accessoires einzuhalten. So viel
wiegen in der Grofiserie schon allein die
Sperrholzschotten.

Bei 2.500 Umdrehungen rappelt der
Dreizylinder folglich mit der Vehemenz
von 85 Dezibel hart an der Grenze zum Ge-
horschaden. Nur Presslufthammer und
Motorsédgen lairmen noch brachialer. Im
Cockpit verfliichtigt sich der Schalldruck
immerhin auf ein gerade ertrégliches Maf3.
Gut 6,5 Knoten lduft das Boot bei Marsch-
fahrt, wenn gar kein Wind weht; um die
sieben Knoten sind es auf den ersten Mei-
len mit leichter Anschubhilfe von achtern.
Und es ldsst sich dabei ein Phdnomen be-
staunen, das einzigartig ist.

Im Rhythmus der Diinung, die von ei-
nem frischen Stidwest vor der italienischen
Kiiste stammt, reif3t am Spiegel immer wie-
der fiir ein, zwei Sekunden die Strémung
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glatt ab. Es ist ein erstes Indiz fiir die Fahig-
keit der J/V 43, extrem frith von Verdran-
ger- in Gleitfahrt zu wechseln - der Heilige
Gral modernen Performance-Yachtbaus.
Und es wird auch in den folgenden Tagen
nie langweilig, dem leisen Spektakel im
Kielwasser zu folgen.

s trdstet ein wenig iiber den verhal-
E tenen Start hinweg. Eigentlich hat-

ten wir uns zweistellig durch die
Nacht stieben sehen. Ein Wachwechsel bis
zum Kvarner, der Einbuchtung siidlich von
Pula, so hatten wir uns die Fahrt vorge-
stellt, zwei weitere bis zu den Kornaten,
Montenegro in ldngstens zwei Tagen. Es
war keine illusorische Erwartung. Der
24-Stunden-Rekord der Class 40 liegt bei
428,8 Seemeilen.

Alles da, vor allem viel Raum. Trotz des méchtigen Motorkastens, der
auch als Tisch fungiert, wirkt der Salon der J/V 43 ungemein luftig

Im Durchgang nach vorn liegt an Backbord die grof3e Nasszelle, an Steu-
erbord die Pantry. Simtliche Einbauten bestehen aus Schaumsandwich

Das wechselhafte Wetter ringt uns frei-
lich Geduld und Demut ab - und dem Mo-
tor wiederholt Sonderschichten, die den
Fiillstand im transparenten 60-Liter-Tank
so sehr schwinden lassen, dass wir stidlich
von Split vorsorglich den Bestand aus dem
Reservekanister dazuschiitten.

Zwischendrin aber vermag die J/V 43
mehrmals, ihre bemerkenswerten Fahig-
keiten aufblitzen zu lassen. Sie braucht
nicht viel dafiir. Als in der ersten Nacht
weiter drauflen auf See langsam die Brise
einsetzt, erst mit 3, spdter in einer Front
mit gut 5 Beaufort, wechselt sie ansatzlos
von Schritt in Trab und gleich darauf in ge-
streckten Galopp.

Bevor es das erste Mal richtig knastert,
rennt sie bei halbem Wind nur unter Ge-
nua und Grof§ schon bestdndig neun, zehn
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Knoten bei zehn bis zwdlf Knoten aus Ost.
Vorn rumpelt der volumindse Bug biswei-
len in die Altsee, achtern dagegen bleibt
nichts zuriick als zwei Streifen von den
Ruderblittern, die vom fahlen Mondlicht
erhellt werden, und ein leises Schdumen
der Adria, die wie frisch gebiigelt hinterm
Steven austritt. Es fiihlt sich an wie Magie,
so als segelten wir auf einem fliegenden
Teppich iibers Meer: sanft, schwerelos,
schnell.

Als wir die Kvarner-Bucht querab haben,
raumt der Wind, und die Neugier siegt
iiber Miidigkeit und klamme Knochen.
Wenige Minuten spéter geht der Gennaker
hoch, kurz darauf auch der Druck in der
Luft. Wieder verwandelt sich das Boot,
diesmal in ein hungriges Tier, das danach
giert, Meilen zu verschlingen. >

Die Eignerkammer im halboffenen Vorschiff ist grofler als die einer Hall-
berg-Rassy 69. Allerdings dient der Raum hier auch als Segellast
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Achtern endet jede Gemiitlichkeit. Hier sind die Ballasttanks verbaut,
am Boden lagern Segel, auflen gibt es zwei hochklappare Rohrkojen
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Die NKE-Displays springen von zwolf
auf 16, auf 20 Knoten Wind, und die Logge
fast in Echtzeit hinterher. Kurz ist die 18 zu
sehen, nie weniger als 15 Knoten durchs
Wasser. Die Leistungsexplosion vollzieht
sich so jdh, dass man die eigene Wahrneh-
mung neu kalibrieren muss.

Im gut geschiitzten, weil vom Uberstand
des Kajiitdachs beschirmten Cockpit duckt
sich die Crew vor der jetzt waagrecht flie-
genden Spray weg. Der Rudergénger aber
sitzt exponierter, sofern nicht der Autopilot
steuert. Obwohl der Scow-Bug nie unter-
schneidet, schaufelt er mit seiner zum Vor-
deck hin stark abgekanteten Fase bisweilen
Hektoliter an griinem Wasser den Kajlit-
aufbau entlang nach achtern. An der Pinne
kann man dieser Macht und Masse kaum
ausweichen, sollte daher stets eingepickt
sein. Denn hinterm Traveller springt das
Siill nach unten, und wer da erst mal den
Halt verliert, landet einen halben Meter
spéter im Bach.

ie Feuertaufe findet in der zweiten
D Nacht eine noch eindriicklichere

Wiederholung. Stundenlang se-
geln wir zwischen Primosten und Trogir
wie im Slalom ungestreift durch Gewitter-
zellen, die sich vor der Kiiste aufstauen.
Blitze und Wetterleuchten illuminieren die
gewaltigen Wolkentiirme von unten. Und
als es schon so aussieht, als kimen wir un-
geschoren davon, bricht doch noch die
Holle los in einem Squall, der 35 Knoten
Wind, Hagel und einen neuen Top-Speed
bringt: 21,2 Knoten, nur unter zweifach ge-
refftem Grof$ und kleiner Fock.

Es ist blof ein Anhaltspunkt dafiir, was
dieses Boot vermag, wenn es erst einmal
ausgiebig erprobt ist, auf offener See statt
auf Revierfahrt segelt, wenn das beim Pro-
beschlag noch nicht nutzbare System aus
sechs individuell befiillbaren Ballasttanks
den Trimm verbessern hilft.

Die ersten Eindriicke jedenfalls belegen
eindrucksvoll, was die Zahlen schon haben
vermuten lassen: dass die J/V 43 in einer
ganz eigenen Dimension unterwegs ist, die
mehr von den Fihigkeiten der Crew be-
grenzt wird als von physikalischen Gesetz-
mifiigkeiten, die sie scheinbar miihelos
aufler Kraft zu setzen imstande ist.

Dass es am Ende drei Tage dauert von
Piran bis ins mondane Portonovi in Mon-
tenegro, ist nur den Launen des Wetters
geschuldet. Das aber dndert sich eine

Die an der Class 40
orientierte Konstruktion ist
kein Einzelbau. Boot
Nummer 2 geht in Kiirze zu
Wasser. Die Formen sind fiir
eine Kleinserie konzipiert

Nacht und ein paar Stunden spiter grund-
legend, als wir die Riickfahrt antreten.

Ein Schwerwettergebiet aus Stidwest
pustet uns zwei Drittel des Wegs zuriick bis
nach Istrien. Es wird nass und holprig bei
bis zu zweieinhalb Meter Welle und zwi-
schen 18 und 28 Knoten Wind. Jetzt passt
das Etmal zu den urspriinglichen Erwar-
tungen. Rechnet man den Umweg und die
Wartezeit fiirs Einklarieren raus, schafft die
J/V 43 die 270 Seemeilen bis Mali Losinj in
kaum mehr als 20 Stunden.

Im Sommer ist die Insel eines der Sehn-
suchtsziele der Adria-Segler. Wir wihlen
sie als Zwischenstopp, weil am Folgetag
eine Bora bis zu 60 Knoten aus Nordost
bringen wird - zu viel, um den Kvarner
zu queren, der wie eine Diise wirkt fiir die

Die Boote entstehen bei Oceantech in Sloweni-
en und zeigen den hohen Standard der Werft

Wo moglich kommen leichte Schaumkerne
zum Einsatz. Die Struktur ist sehr ausgekliigelt

Kaltluft aus den Bergen. So wird unsere
Yacht einmal mehr zur Attraktion der Ein-
heimischen. Niemand sonst geht zu dieser
Zeit segeln, erst recht nicht bei so rauen
Bedingungen. Radio Split hat uns tiber AIS
und Radar verfolgt und bereits beim Ha-
fenkapitdn angekiindigt, der samstag-
abends dann tatsédchlich unsere Festma-
cher annimmt.

innen weniger Minuten verwandelt
B sich die J/V 43 unter Deck von ei-

nem geordneten Funktionsraum zu
einem legeren Hang-out. Die Taschen, die
sonst zwischen Motorkasten und Backbord-
sofa eingekeilt stehen, wandern auf Bénke
und ins Vorschiff. Weil es zwar Ablagen
und offene Schwalbennester gibt, aber kei-
ne Schrinke, erfordert das Stauen eine ge-
wisse Hemdsarmeligkeit.

Voll belegt mit acht Crewmitgliedern
wiirde das zwangslaufig in ein heilloses
Chaos miinden. Zu viert aber verlieren sich
Schlafsdcke, Klamotten, Rettungswesten
und Stirnlampen im weiten Salon. Die Hei-
zung von Eberspédcher pumpt unterm Nie-
dergang an Steuerbord trockene Warmluft
in den Raum. Die von Weif3 auf Rot umge-
schalteten Leuchtstreifen unterm Kajiit-
dach verbreiten Gemiitlichkeit, und beim
ersten Bier in der plotzlichen Stille am Steg
fehlt einfach nichts zum Gliicklichsein.

Gut, die Polster sind nur 40 Millimeter
hoch - das Gewicht, Sie wissen schon. Au-
Rer der Nasszelle verfiigt kein Raum {iber
Tiiren und damit so etwas wie Privatsphére.
Das Vorschiff mit seiner XXL-Liegefldche
teilt sich das Eignerpaar mit den riesigen
Segelsidcken. Und wer es sich auf den Rohr-
kojen gemiitlich machen will, die zu bei-
den Seiten unterm Cockpitboden liegen,
muss sich vorher an den Rohren und Ab-
sperrhdhnen des Ballasttanksystems vor-
beischlidngeln. Gemessen an dem unge-
heuren Segelpotenzial der J/V 43 aber sind
die Komfortabstriche kaum der Rede wert.

Dabei hilft auch das Format. Dass das
Boot einen Meter ldnger wurde als die Klas-
se, an der es orientiert ist, schafft nicht nur
mehr Auftrieb, um das Gewicht fiir den
Ausbau zu kompensieren, sondern auch
den nétigen Raum fiirs Fahrtensegeln, oh-
ne die Linien zu kompromittieren.

Wie viel Racer, wie viel Cruiser in ihm
steckt, lasst sich dennoch schwer beziffern.
Es variiert je nach Einsatzzweck und Blick-
winkel. An Deck ist es auf faszinierende

FOTOS: OCEANTEC/JUDEL/VROLUK (2, L.), YACHT/A. LINDLAHR; ZEICHNUNG JUDEL/VROLUK



Hier zeigt sich eine der
Stirken des Rumpfdesigns

Weise fordernd, unter Deck bei aller funk-
tionalen Rohheit unerwartet kommod.

arum dieses Schiff? Der Eigner

der Baunummer 1 und Mitiniti-

ator der Kleinstserie sieht darin
,den Racer-Cruiser der nidchsten Genera-
tion - ein Schiff fiir ungefilterten Spafd am
Segeln“ Wind verwandele es ,sofort zu

Speed” Unter Deck: , keine H6hle, sondern

echter Lebensraum®

Man muss es dennoch wollen. Die drei
Meter Tiefgang. Den dréhnenden Diesel.
Das Fehlen jeglicher Klampen zum Bele-
gen der Festmacher. Auch die Kraft und
Anstrengung, die es braucht, so ein Heif3-
blut am Laufen zu halten. Und dann kostet

so ein Prédzisionswerkzeug obendrein mehr

als ein Performance-Cruiser von der Stan-
ge - gut anderthalbmal so viel wie eine Po-
g0 44, um ein Beispiel zu nennen.

Einen Hafentag spéter weht es auf der
Nordadria immer noch mit 45 Knoten in
Bo6en. Wir bereiten das dritte Reff im Grof3
vor, laschen die Genua in Lee auf dem Vor-
schiff fest und setzen die Arbeitsfock, die
an einem wegnehmbaren Textilstag gefah-

Technische Daten

Rumpflange/LWL 13,10 m/11,52 m
Breite 4,50 m
Tiefgang 3,00m
Masthohe iiber WL 19,80 m
Gewicht/Ballast/-anteil 5,2t/2,1t/43 %
Segelflaiche am Wind/STZ 125 m2/6,5
Motor (Yanmar 3YM30) 29 PS

Kontakt info@judel-vrolijk.com

ren wird. Der Wind kommt aus Nordost,
die ersten 40 Seemeilen segeln wir auf
Nordwestkurs, davon knapp 30 ohne Ab-
deckung in der ungebremsten Bora.

Halbwind-Kurse sind die Paradediszi-
plin von Scow-Bow-Konstruktionen. Im
Lee von Losinj und der vorgelagerten In-
seln panthert die J/V 43 wie entfesselt los:
Trotz kleinen Tuchs loggt sie 15, 16, 17
Knoten. Die See voraus auf dem Kvarner
allerdings schdumt, und der Sturm weht
das Wasser waagrecht von den drei, vier
Meter hohen Wellenkdmmen. Da hem-
mungslos durchbolzen, am Ende der ers-
ten ausgiebigen Jungfernfahrt?

Wir rollen guter Seemannschaft folgend
dann doch rechtzeitig die Fock weg. Nur
unter dreifach gerefftem GrofS segelt das
Boot wie auf Schienen, mit geringem Ru-
derdruck und noch immer neun bis zehn
Knoten schnell. Die guten Geister von Ra-
dio Split, die uns ohne Zweifel wieder auf
ihren Monitoren verfolgen, brauchen sich
nicht zu sorgen. In der Crew aber wichst
der Wunsch nach einer Wiederholung,
sobald als méglich. Im Friihjahr soll es
bereits losgehen. Jochen Rieker



